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Skepsis zu betrachten. Um so mehr,

wenn sie teilweise mitten durch grii-
ne Wiesen fithrt und entlang eines
Moors. Denn: Jede neue Strasse zieht
Verkehr an. Den Autoverkehr zu verrin-
gern, nicht ihm neue Wege zu schaffen,
muss das Ziel sein. Insbesondere in einer
Zeit, in der die Bevolkerung wichst und
Naturlandschaften verschwinden.

]'eder Bau einer neuen Strasse ist mit

Dennoch gib es Griinde, die fiir den Bau
der Strasse Uster West sprechen. Und
damit auch fiir eine Ablehnung der Initia-
tive «Fiir den Erhalt der Landschaft

in Uster West - keine Strasse Uster
West.»

Der wichtigste ist die Notwendigkeit,
die Bahngeleise {iberqueren zu kdnnen.
Heute mogen die Barrieren noch eine ge-
wisse Pufferfunktion haben, die den Ver-
kehr portioniert, bevor er das Stadtzent-
rum erreicht. Wenn ab 2030 jedoch alle
drei Minuten ein Zug von Uster nach Zii-
rich und umgekehrt fihrt, dann sind die
Barrieren keine Puffer mehr, sondern nur
noch Blockaden. Uster drohte im Riick-
stau zu ersticken. Die Unterfithrung an
der Dammstrasse ist fiir sich allein zu
wenig und vor allem zu zentral gelegen.
Sie wiirde den ganzen Verkehr mitten in
die Innenstadt fithren.

Stellt sich die Frage, wo diese Hauptque-
rung der Geleise sein soll: In Frage
kommt das Projekt Uster West, das den
Verkehr von der Winterthurerstrasse
iiber das Gebiet der Loren und von dort
iiber die Geleise hinweg in die Ziirich-
strasse hinein fithrt - die favorisierte Lo-
sung des Kantonsrats, des Ustermer
Stadtrats und der Mehrheit des Ustermer
Gemeinderats. Oder eine Unterfithrung
an der Winterthurerstrasse, die iiber 60
Prozent der Ustermer Stimmberechtig-
ten in einer Volksabstimmung gewiinscht
haben. Allerdings wére es falsch, daraus
den Schluss zu ziehen, dass die Ustermer
eine Unterfithrung Winterthurerstrasse
der Strasse Uster West vorziehen. Diese

Frage stellte sich an der Abstimmung
2012 nicht. Das Votum macht einzig deut-
lich, dass die Mehrheit der Stimmbevol-
kerung eine Barriere aufheben will.

Stellt man «Uster West» der Unterfiih-
rung Winterthurerstrasse gegeniiber,
iiberwiegen die Vorteile der Strasse
durch die Loren. Diese fithrt den Verkehr
durch ein Quartier, das auf diese Strasse
ausgerichtet worden ist. Und es fithrt ihn
auf eine Strasse, die dafiir konzipiert ist,
mehr Verkehr aufzunehmen - die Ziirich-
strasse. Sicher stimmt es, dass eine solche
Strasse fiir verschiedene Quartiere mehr
Verkehr mit sich bringt. Neben der Loren
vor allem fiir jene Quartiere, durch die
der Verkehr von der Ziirichstrasse dann
weiter in Richtung Riedikon gelenkt
wird, iiber die Wilstrasse und die erst ge-
plante Moosackerstrasse

Nur: Eine Unterfithrung Winterthu-
rerstrasse wiirde den Verkehr mitten in
die Stadt hineinfiithren - mehr Verkehr,
nicht mehr portioniert durch eine Bar-
riere. Das Zeughausareal, das kiinftige
Kulturzentrum der Stadt, wiirde so von
der Innenstadt abgeschnitten. Und der
Verkehr kime letztlich ebenso auf der
Ziurichstrasse an, von wo er ebenfalls in
Richtung Riedikon weitergefiihrt wer-
den muss. Mit der Strasse Uster West
konnte hingegen die gesamte untere
Winterthurerstrasse zu einer Quartier-
strasse zuriickgestuft werden. Grosse
Teile der Innenstadt und dicht bevolker-
te Quartiere wiirden somit vom Verkehr
entlastet. Sie kdnnten, ja miissten dann
konsequent auf Fussginger, Velofahrer
und den 6ffentlichen Verkehr ausgerich-
tet werden.

Diese Vorteile gilt es ins Feld zu fithren,
wenn man die Nachteile von «Uster
West» betrachtet. Vor allem die schmerz-
hafte Beeintrachtigung fiir Natur und
Landschaft, die jeder Bau einer neuen
Strasse zwangsldufig mit sich bringt. Im-
merhin: Der Kanton wiirde beim Bau von
«Uster West» rund 2 Millionen Franken

bereitstellen, um in Usters Westen die
Landschaft zu schiitzen und 6kologisch
aufzuwerten. Und gemiss den Natur-
schutzfachleuten ist die Strasse zumin-
dest mit dem gesetzlichen Moorschutz
vereinbar. Beurteilen die Gerichte das
anders, ist die Diskussion um «Uster
West» ohnehin hinfillig. Dann gibt es zu
einer Unterfithrung Winterthurerstrasse
wohl keine Alternative mehr.

Stand heute aber besteht die Moglich-
keit, tiber Sinn und Unsinn von «Uster
West» zu diskutieren. Die Frage ist aller-
dings, ob das Sinn macht bei einem Pro-
jekt, das die zustdndigen gewéhlten
Volksvertreter - der Kantonsrat — bereits
beschlossen haben. Fakt ist: Die Initiati-
ve ist giiltig, und die Ustermer diirfen
ihre Behorden damit beauftragen, gegen
die geplante Strasse anzukidmpfen. Wel-
che Erfolgschancen ein solcher Kampf
hitte, kann niemand mit Bestimmtheit
sagen. Sicher wiirden die Baudirektion
und auch der Kantonsrat es nicht einfach
ignorieren, wenn sich die Ustermer Be-
volkerung gegen das Projekt ausspriche.
Sie wiirden aber auch nicht einen demo-
kratischen gefillten Entscheid fiir den
Bau der Strasse einfach riickgéingig ma-
chen, den der Kantonsrat als zusténdige
Instanz gefillt hat. Und gegen den kein
Referendum erhoben wurde. Es ist des-
halb gut méoglich, dass der Volksentscheid
aus Uster keine Auswirkungen hat und
wie eine Seifenblase an den Realitédten
der gesetzlich vorgegebenen Entschei-
dungsprozesse zerplatzt.

Das Ustermer Votum vom 24. September
ist deshalb eine Meinungsiusserung. Und
die verschiedenen Meinungen der Betrof-
fenen zu kennen, ist bei jeder Planung
wichtig. Wigt man alle Vor- und Nachtei-
le von «Uster West» ab, gibt es gute
Griinde, die fiir ein Ustermer Ja zur ge-
planten Strasse sprechen, und ein Nein
zur Initiative. Trotz aller angebrachten
Skepsis, wenn es um neue Strassen fiir
Autos geht.




